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II.

Introduccion

1.  El Programa de Accion de Almaty: Atencion de las necesidades especiales de
los paises en desarrollo sin litoral dentro de un nuevo marco mundial para la
cooperacion en materia de transporte de transito para los paises en desarrollo sin
litoral y de transito fue aprobado en 2003 a modo de respuesta de la Naciones
Unidas a la creciente necesidad de prestar atencion a los problemas especiales en
materia de desarrollo de los 31 paises en desarrollo sin litoral. El presente informe
ofrece datos actualizados sobre la ejecucién del Programa de Accidén de Almaty,
centrandose en las principales esferas prioritarias y el estado del proceso
preparatorio para la conferencia de examen global decenal de la ejecucion del
Programa de Accion de Almaty, que se celebrara en 2014. El informe incluye
recomendaciones normativas a modo de conclusion e incorpora un anexo
estadistico.

Resumen de los desafios en materia de desarrollo a los que
se enfrentan los paises en desarrollo sin litoral y evolucion
reciente de las condiciones econdmicas y sociales

2. La ausencia de acceso directo al mar desde su territorio y la lejania y el
aislamiento respecto de los principales mercados internacionales genera en los
paises en desarrollo sin litoral una fuerte dependencia hacia los paises de transito
para el comercio maritimo. Asimismo, han de lidiar con pasos transfronterizos
adicionales, procedimientos de transito engorrosos, sistemas logisticos de
ineficientes, instituciones débiles e infraestructuras deficientes, que incrementan de
forma considerable los costes totales de los servicios de transporte y los de otras
operaciones comerciales. Estos costes elevados suponen una limitacidn significativa
de la actividad comercial, tienen una repercusion directa negativa en el crecimiento
econéomico de los paises y, en consecuencia, en su capacidad para fomentar el
desarrollo social y la sostenibilidad ambiental.

3. La ausencia de litoral dificulta la plena participacion en el comercio
internacional y minimiza las ventajas comparativas. En un estudio reciente, la
Oficina del Alto Representante para los Paises Menos Adelantados, los Paises en
Desarrollo sin Litoral y los Pequeiios Estados Insulares en Desarrollo utilizod
métodos econométricos para calcular de forma empirica el coste total de la ausencia
de litoral en materia de desarrollo atendiendo a las dimensiones sociales y
econdmicas. Este estudio reveld que la ausencia de litoral provocaba que el nivel de
desarrollo en los paises en desarrollo sin litoral fuera, de media, un 20% inferior al
desarrollo que habrian obtenido de haber tenido litoral. En 2010, el volumen
comercial de los paises en desarrollo sin litoral fue apenas un 61% del de los paises
riberefios, mientras que los costes de transporte de los paises en desarrollo sin litoral
fueron un 45% superiores a los de una economia riberefia representativa. En su
publicacion Doing Business 2013: Regulaciones inteligentes para pequefias y
medianas empresas, el Banco Mundial calcul6 que los costes basicos de importacion
y exportacion de los paises en desarrollo sin litoral practicamente duplicaban los de
los paises de transito colindantes. En promedio, los paises en desarrollo sin litoral
gastan 3.040 dolares de los Estados Unidos en la exportacion de un contenedor
normalizado de carga, mientras que los paises de transito solamente desembolsan
1.268 dolares. Del mismo modo, a los paises en desarrollo sin litoral les cuesta
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3.643 dolares importar un contenedor similar de mercancia, mientras a sus vecinos
riberefios solamente 1.567 ddlares (véase el cuadro 2).

4. Los problemas geograficos de los paises en desarrollo sin litoral se ven
agravados todavia mas por los nuevos retos, como por ejemplo las perturbaciones de
origen externo. Cuando la gran recesion tocé fondo en 2009, la tasa de crecimiento
del producto interno bruto de los paises en desarrollo sin litoral quedoé en el 3,6%,
notablemente por debajo de su media decenal del 6,1%. En 2010, la produccion
repuntd con fuerza hasta el 6,7%, pero se volvid a frenar hasta el 6% en 2011. Se
esperaba que la desaceleracion de la produccion econdmica se prolongase aun mas 'y
la tasa de crecimiento prevista para 2012 era del 4,9%. Aunque el producto interno
bruto per cépita subio ligeramente de 1.347 dolares en 2010 a una cantidad estimada
de 1.464 dolares en 2012, el ritmo de crecimiento se volvid a ralentizar por tercer
aflo consecutivo. Casi dos tercios de los paises en desarrollo sin litoral presentan un
producto interno bruto per cépita inferior a 1.000 doélares.

5. La ralentizacion de la tasa de crecimiento del producto interno bruto en 2012
evidencia los efectos de contagio asociados a la persistente crisis de deuda publica
en la zona del euro, la doble recesion en las principales economias y la nimia
demanda mundial de materias primas, en especial en los Estados Unidos de
América, el Japon y Europa. Los nuevos retos, unidos al deterioro de las crisis
actuales, como por ejemplo la demora al solventar los problemas principales,
probablemente llevaran a un empeoramiento de los balances de los gobiernos y los
bancos comerciales, incluidos aquellos de los paises en desarrollo sin litoral.
Aunque las previsiones apuntan a que el producto interno bruto de los paises en
desarrollo sin litoral seguird creciendo, es improbable que alcance en un futuro
proximo el ritmo anterior a la crisis de 2008.

6. El valor total afiadido de la agricultura, la fabricacion industrial y la
exportacion de bienes y servicios continla disminuyendo. En el caso de la
agricultura, por ejemplo, se calcula que el valor aportado ha bajado del 22,8% en
2001 al 18,2% en 2011. En porcentaje del producto interno bruto de los paises en
desarrollo sin litoral, el valor aportado por la industria manufacturera —indicador
basico del nivel de industrializacién— ha caido un 36% desde su maximo del 18,1%
en 1992 hasta el 11,5% por ciento en 2011. Tlustra la desventaja geografica el hecho
de que este desplome industrial fuera mas acusado en los paises en desarrollo sin
litoral que en un grupo comparable de paises de transito en desarrollo, los cuales
Unicamente sufrieron una contraccion del 7,5% en el mismo periodo. Ademas de
ralentizar la diversificacion econoémica, la desindustrializacion merma la capacidad
productiva y revierte las transformaciones estructurales, aislando atin mas a los
paises en desarrollo sin litoral. Asimismo, impide su participacion efectiva y
significativa en las cadenas de valor a nivel mundial y en el comercio internacional.

7. La inflacion basica en este grupo continta oscilando de forma violenta. Tras
dispararse del 5,9% en 2010 al 10,0% en 2011, se moderd en una media aproximada
del 7,3% en 2012. Sin embargo, sigue en la franja de los dos digitos en seis de estos
paises: Burundi, Etiopia, Malawi, Mongolia, Uganda y Uzbekistan. Entre las causas
fundamentales cabe destacar la subida de precio de los alimentos provocada por las
malas cosechas de cereales, el aumento de precio de los servicios publicos y los
efectos indirectos de las politicas fiscales expansionistas de otros paises.
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8. Aunque los paises en desarrollo sin litoral estdn avanzando en la consecucion
de los Objetivos de Desarrollo del Milenio, cada vez son mas los indicios que
apuntan a que este grupo de paises no habra cumplido muchos de los Objetivos en
2015. Entre las intervenciones con éxito cabe destacar las destinadas a hacer crecer
las tasas de supervivencia infantil en los paises en desarrollo sin litoral. La tasa de
mortalidad de nifios menores de 5 afios en todo el grupo de paises ha caido
considerablemente, desde el maximo de 121,5 por cada 1.000 nacidos vivos en 2000
hasta 80,9 por cada 1.000 nacidos vivos en 2011. No obstante, ain quedan grandes
avances por realizar, ya que 15 paises continuan presentando tasas de mortalidad
infantil superiores a 150 por cada 1.000 nacidos vivos.

9.  El empoderamiento de la mujer, si lo hacemos equivaler al porcentaje de
mujeres diputadas, ha subido desde el 8,4% de 2000 al 20,2% en 2012. Los avances
en la reduccion de las disparidades entre los géneros en la educacion han sido
modestos, con una proporciéon de hombres y mujeres que han finalizado al menos la
educacion secundaria que pas6 de 0,6 en 1990 a 0,7 en 2010. No obstante, si se ha
logrado en cierta medida aumentar la cuota de participacion femenina en la
poblacion activa. Para aquellos paises en los que se conocen los datos, se calcula
que la cuota se ha estancado en 0,8 desde 2000.

10. Al trabajar en pos de los Objetivos de Desarrollo del Milenio actuales y
centrar la atencion especialmente en el bienestar humano y la reduccion de la
pobreza, es importante garantizar que los nuevos programas de desarrollo
incorporen firmemente las necesidades de los paises en desarrollo sin litoral. En el
contexto de los debates sobre el desarrollo después de 2015, deberia prestarse una
mayor atencién a un desarrollo sostenible capaz de crear suficiente empleo digno y
de atajar los problemas sociales y humanos, entre ellos las desigualdades
geograficas y de género. Ademas, el nuevo programa de desarrollo debera fomentar
la transformacion estructural, desarrollar la resiliencia y mitigar los efectos del
cambio climatico, la degradacion de las tierras, la desertificacion y otros desastres
naturales.

Grado de cumplimiento de las prioridades del
Programa de Accion de Almaty

Cuestiones fundamentales en materia de politicas de transito

11. Los estudios indican que una proporciéon considerable de los costes de las
operaciones comerciales guarda relacion con infraestructuras inmateriales:
procedimientos transfronterizos, politicas, legislaciones, procedimientos de transito,
logistica y regimenes normativos. Por ejemplo, a través de un estudio analitico que
englobaba a Europa y Asia, la Union Internacional de Transportes por Carretera
(IRU) demostrd que, aunque el transporte de mercancias por carretera fuera viable
técnica y comercialmente, se veia notablemente limitado por la ausencia de
normativas y procedimientos armonizados en las fronteras, los numerosos puestos
de control, pasos fronterizos obsoletos, formalidades y comprobaciones aduaneras
inadecuadas y procesos engorrosos en materia de visados para los conductores. La
IRU calcul6 que cerca del 40% del tiempo destinado al transporte se perdia en las
fronteras, mientras que los pagos extraoficiales suponian el 38% de los costes de
transporte en la region.
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12.  Se hace necesaria la ratificacion y la aplicacion efectiva de los convenios y
acuerdos internacionales en materia de transporte de transito y pasos fronterizos por
parte de los paises en desarrollo sin litoral y los paises de transito con el fin de
simplificar, armonizar y normalizar las operaciones de transito. Estos instrumentos
desempeilan un gran papel a la hora de reducir las demoras y los costes asociados al
transito. Entre los mas de 50 convenios de las Naciones Unidas en materia de
transporte internacional y facilitacion del comercio, hay 7 especialmente relevantes
para el comercio de transito y los puestos fronterizos de los paises en desarrollo sin
litoral. El ritmo de adhesion a estos convenios fundamentales ha sido lento, tal y
como muestra el cuadro 1. Se deberia hacer especial hincapié en apoyar a los paises
en desarrollo sin litoral y de transito para que sean partes en estos importantes
instrumentos juridicos.

Cuadro 1

Estado de la adhesion o ratificacion de algunas convenciones de las
Naciones Unidas por parte de paises en desarrollo sin litoral y de
transito hasta enero de 2013

Numero de paises en Niimero de paises de
Convenio desarrollo sin litoral transito
Convencion sobre la Circulacion Vial (1968) 13 12
Convencion sobre la sefializacion vial (1968) 8 9
Convenio Aduanero relativo al Transporte
Internacional de Mercancias al Amparo de los
Cuadernos TIR (1975) 11 5
Convencion aduanera sobre la importacion
temporal de vehiculos comerciales de transporte
por carretera (1956) 5 3
Convencion aduanera sobre contenedores (1972) 6 3
Convenio Internacional sobre la Armonizacion
de los Controles de Mercancias en las Fronteras
(1982) 11 3
Convencion relativa al contrato de transporte
internacional de mercancias por carretera (1956) 10 2

Fuente: www.unece.org/trans/conventn/legalinst.html

13.  En Asia se han concretado recientemente una serie de acuerdos de facilitacion
del transporte a nivel subregional en relacion con paises en desarrollo sin litoral y de
transito para fomentar el comercio y la integracién. La negociacion de los anexos
del Acuerdo entre los Estados Miembros de la Organizacién de Cooperacion de
Shanghai sobre la Facilitacion del Transporte Internacional por Carretera terminé en
marzo de 2012. En 2013, la Comisién Econdmica y Social para Asia y el Pacifico
aprobo el Acuerdo Intergubernamental sobre Puertos Secos a través de su resolucion
69/7. Por su parte, los paises africanos también estan avanzando hacia la elaboracion
de un acuerdo intergubernamental para consolidar definitivamente la Carretera
Transafricana y se espera lograr un acuerdo sobre el texto mas adelante en 2013.
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14. Los acuerdos bilaterales siguen siendo el instrumento preferente para la
facilitacion del transporte vial en transito, incluso en aquellas zonas que gozan de un
alto grado de integracion regional. Son necesarios para establecer disposiciones
locales sobre, por ejemplo, procedimientos comunes y el horario de apertura de los
puestos fronterizos. No obstante, un estudio reciente del Banco Mundial analizé mas
de 70 acuerdos bilaterales sobre transporte de mercancias por carretera y determind
que los tratados bilaterales demasiado complicados podian llegar a ser
contraproducentes al afiadir rigidez en la ejecucidn, apartarse de las mejores
practicas internacionales o incluso defender intereses creados. En esas situaciones,
los acuerdos bilaterales minaban la eficiencia e incrementaban los costes de los
servicios de transporte internacional por carretera. El Banco Mundial propuso que
los Estados recibiesen la ayuda necesaria para adoptar un planteamiento mas
integral al formular los acuerdos bilaterales.

15. Los paises en desarrollo sin litoral y de transito han ido implantando cada vez
mas medidas que reducen considerablemente las demoras y el coste de las
operaciones en los pasos fronterizos mediante la armonizaciéon de normas,
procedimientos y documentos aduaneros. Entre las medidas aplicadas se incluye la
introduccion de aplicaciones electronicas modernas en el sistema TIR, el uso del
Sistema Automatizado de Datos Aduaneros, los puestos fronterizos de parada tnica,
los planes de seguros de responsabilidad civil para vehiculos de motor y la
eliminacion de los cortes de carretera. Muchos paises en desarrollo sin litoral han
introducido o planean introducir sistemas de ventanilla unica, entre los que se
encuentran Armenia, Azerbaiyan, Burkina Faso, Kazajstan, Kirguistan, Mongolia,
Nepal, el Paraguay, la Republica de Moldova, la Republica Democratica Popular
Lao, Rwanda, Tayikistan, Uganda, Uzbekistan y Zambia. Varios paises han dado a
conocer resultados econdmicos positivos derivados de la implantacion de dichos
sistemas.

Desarrollo y mantenimiento de las infraestructuras

16. El porcentaje de vias pavimentadas en los paises en desarrollo sin litoral ha
aumentado desde 2000 pero sigue siendo bajo, ya que solamente existen nueve
paises con mas del 50% pavimentado y tUnicamente son ocho los que tienen
pavimentadas entre el 20% y el 49% de las carreteras. Al comparar con otros grupos
de paises, los paises en desarrollo sin litoral presentan el porcentaje mas bajo de
vias pavimentadas, seguidos por los paises de transito en desarrollo, tal y como
muestra el grafico I.
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Grafico I
Porcentaje de vias pavimentadas
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Fuente: Base de datos de la Division de Estadistica.

17. En Asia se han realizado avances continuos en favor del desarrollo y mejora de
la Red de Carreteras de Asia y la Red Ferroviaria Transasiatica. Aunque desde 2004
se ha ido mejorando el nivel y la calidad de un 30% de las vias que conforman la
Red de Carreteras de Asia a su paso por los paises en desarrollo sin litoral, el 18%
siguen sin cumplir con los estandares minimos. La Red Ferroviaria Transasiatica
abarca mas de 117.000 km y se ha mejorado en cierta medida conectando algunos de
los tramos sueltos. Sin embargo, los retos principales siguen siendo poner en
contacto los tramos aislados, que constituyen un 9% de la red, y armonizar las
distintas normas en materia de infraestructuras, como por ejemplo los anchos de via.
Segun los calculos del Banco Asiatico de Desarrollo, se necesita una cantidad anual
de 290.000 millones de ddlares de 2010 a 2020 para subsanar las deficiencias de las
infraestructuras de transporte en Asia.

18. En Africa se han conseguido mayores avances con la Carretera Transafricana,
que cuenta con nueve corredores y una longitud total de 54.120 km. Sin embargo,
sigue marcada por las conexiones pendientes de realizar y por el mantenimiento
deficiente de las secciones principales. Para ofrecer un nivel significativo de
conectividad continental, se necesitan unos 100.000 km de carreteras regionales. La
red ferroviaria africana, que cuenta con 74.775 km de longitud y se localiza
principalmente en el Africa Meridional, presenta una densidad muy baja y
disparidad en las normas técnicas. En estos momentos, en el marco de la Unién de
Ferrocarriles Africanos, se estan llevando a cabo nuevos proyectos para el desarrollo
de vias ferroviarias que propugnan la implantacién de un ancho de via estandar.
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19. El Programa de Desarrollo de la Infraestructura en Africa ha valorado en unos
24.400 millones de dolares la financiacion necesaria para los proyectos de
infraestructuras para el transporte vial y ferroviario que podrian ejecutarse en el
marco del plan de accion sobre prioridades entre 2012 y 2020. En 2010, el Banco
Mundial estimé que serian necesarios 93.000 millones de dolares anuales en los
proximos 10 afios para subsanar las deficiencias en las infraestructuras de Africa
(entre ellas, el transporte, la energia, el agua y la tecnologia de la informacion y las
comunicaciones).

20. En América del Sur, el plan de actuacion estratégico para el periodo de 2012 a
2022 del Consejo Sudamericano de Infraestructuras y Planificacion tiene como
objetivo mejorar la cartera de proyectos para la integracion de las infraestructuras
regionales sudamericanas. De los 531 proyectos aprobados en los ambitos del
transporte, la energia y las comunicaciones, con una inversion aproximada de
116.000 millones de doélares, 159 proyectos por un valor de 52.000 millones de
dolares ya estan en marcha, otros 309 por valor de 53.700 millones de dolares estan
en fase de evaluacidon y 63 proyectos ya se han finalizado por completo. Asimismo,
el Consejo ha dado a conocer su compromiso de desarrollar una red regional de
fibra Optica para mejorar las comunicaciones y reducir los costes.

21. El desarrollo de redes viales y ferroviarias deberia complementarse con el
desarrollo en paralelo de infraestructuras de apoyo junto a las carreteras y las vias
férreas. Estas infraestructuras auxiliares no solo garantizaran la seguridad de
carreteras y vias férreas, sino también la implicacion de los negocios locales en los
servicios ubicados junto a las redes viales y ferroviarias, lo que derivara en la
creacion de corredores de desarrollo. Los avances son constantes en relacion con el
establecimiento de puertos secos en paises en desarrollo sin litoral de todas las
regiones.

22. Por lo que respecta al transporte aéreo, el flete aéreo de mercancias ha
aumentado en algunos paises en desarrollo sin litoral, si bien con restricciones por el
elevado precio del combustible. La demanda también se ve limitada por los costes,
puesto que el precio del flete aéreo suele cuadriplicar o quintuplicar el del transporte
por carretera y llega a ser entre 12 y 16 veces superior al del transporte maritimo.
Ademas, el sector del transporte aéreo sigue encontrando obstaculos en la mayoria
de los paises en desarrollo sin litoral porque exige que se destinen recursos
considerables a la inversion, la modernizacion y el mantenimiento de las
infraestructuras. Todos estos factores limitan el envio por aire de aquellas
mercancias con un gran valor por unidad o cuya naturaleza es delicada, como puede
ser el caso de documentos, productos farmacéuticos, prendas de ropa, articulos
electronicos y productos agricolas o marisco de caracter perecedero.

23. Los paises en desarrollo sin litoral han realizado notables progresos en
telefonia movil y el uso de Internet, tal y como ilustran los incrementos respectivos
del 15% y el 24% de 2010 a 2011 (véase el anexo del cuadro 6). Sin perjuicio de
estos avances recientes, los paises en desarrollo sin litoral van por detras del resto
de paises en desarrollo en materia de acceso a Internet de banda ancha, a pesar de
que esta tecnologia puede desempeilar un papel crucial para aumentar la
conectividad mediante el estimulo de la competitividad empresarial y la facilitacion
del comercio internacional. Entre las prioridades de mejora de la tecnologia de la
informacién y las comunicaciones en los paises en desarrollo sin litoral se incluyen
el acceso a redes de cables de fibra optica submarinos de gran capacidad que
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permitan servicios de voz internacionales a precio reducido y el tendido de una red
central de banda ancha que conecte ciudades y municipios dentro de los paises, con
los paises colindantes y con las redes internacionales de cables submarinos de fibra
optica.

24. Las infraestructuras energéticas fiables, modernas y asequibles son vitales para
reducir la demora en el tiempo de transito de los portes y para aumentar la
capacidad productiva de los paises en desarrollo sin litoral. Las tasas de
electrificacion varian enormemente entre los paises en desarrollo sin litoral. Aunque
en el ultimo decenio se han conseguido logros notables en esta materia, queda
mucho camino por recorrer para cubrir las necesidades basicas de infraestructura
energética en la mayoria de estos paises. Ademas, los ultimos datos revelan que, de
media, los paises africanos sufrieron 8,6 cortes de corriente mensuales en 2012.
Estos cortes se deben en gran medida a la ausencia de interconectividad regional de
las redes eléctricas y a déficits de electricidad en los paises afectados.

25. El sector publico no se basta por si solo para aportar la financiacién necesaria
para cubrir estas lagunas. Haria falta disefiar proyectos de cooperacion regional y
subregional, reforzar los presupuestos nacionales y la ayuda al desarrollo
internacional y dotar de mayor protagonismo al sector privado en el desarrollo de
infraestructuras. También es importante considerar mecanismos innovadores de
financiacion, como por ejemplo las alianzas publico-privadas, los bonos de
infraestructura y los bonos de la didspora. Asimismo, los paises en desarrollo sin
litoral y de transito deberian plantearse iniciativas multisectoriales de
infraestructuras compartidas (por ejemplo carreteras, energia y comunicaciones)
para reducir las necesidades de financiacion.

Comercio internacional y facilitacion del comercio

26. Tras caer en picado en 2009, las exportaciones de mercancias procedentes de
los paises en desarrollo sin litoral crecieron un 31% y un 36% respectivamente en
2010 y 2011, y repuntaron con fuerza hasta alcanzar el maximo histérico de 224.000
millones de ddlares. Los exportadores de combustible y minerales fueron los paises
en desarrollo sin litoral que registraron mayores ganancias. Sin embargo, se cree que
el crecimiento de las exportaciones se ralentizéo en 2012. Las importaciones de los
paises en desarrollo sin litoral subieron un 23% en 2011. Aunque, en lineas
generales, las relaciones de intercambio de los paises en desarrollo sin litoral han
mejorado desde 2003, siete de estos paises han sufrido un deterioro.

27. Los paises en desarrollo sin litoral contintian al margen del comercio mundial,
aunque su cuota en las exportaciones mundiales se duplico entre 2003 y 2011 hasta
llegar al 1,2%. No obstante, mas de la mitad de las exportaciones de este grupo
procedieron unicamente de dos paises. La estructura de las exportaciones de los
paises en desarrollo sin litoral sigue caracterizandose por la dependencia de un
numero limitado de productos de exportacion, en especial materias primas agricolas
y mineras, tal y como muestra el aumento del coeficiente de concentracion de las
exportaciones (véase el grafico II). Por ejemplo, los productos basicos constituyen
por si solos mas del 80% de las exportaciones de 10 paises africanos en desarrollo
sin litoral. En 2011, tres productos se bastaron para representar mas del 70% de las
exportaciones de 11 paises en desarrollo sin litoral (véase el grafico III).
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Grafico II
Indice de concentracion de las exportaciones de los paises en
desarrollo sin litoral y otros grupos de paises, 2000-2011
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Fuente: Base de datos estadistica de la Conferencia de las Naciones Unidas sobre Comercio y
Desarrollo (UNCTAD).

28. Ademas de la escasa diversificacion de los productos de exportacion, los
paises en desarrollo sin litoral se caracterizan también por una diversificacion
limitada de los mercados exportadores, como se puede apreciar en el grafico III. De
media, el 62% de las exportaciones de los paises en desarrollo sin litoral se destino
unicamente a tres mercados, en comparacion con el 48% de los paises de transito.
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Grafico III
Diversificacion de productos y mercados de exportacion de los
paises en desarrollo sin litoral, 2011
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Fuente: Mapa de comercio del Centro de Comercio Internacional.

29. El sector servicios alberga un gran potencial de diversificacién econémica en
los paises en desarrollo sin litoral, ya que le afectan en menor medida las
restricciones geograficas. El porcentaje de valor afiadido del sector servicios al
producto interno bruto de los paises en desarrollo sin litoral ha crecido, pasando del
36% en 1992 al 43% en 2011. La exportacion de servicios ha seguido una tendencia
al alza en la mayoria de los paises en desarrollo sin litoral. Las politicas dirigidas a
diversificar las exportaciones y las economias de los paises en favor de productos y
servicios de gran valor y escaso volumen, como puedan ser el turismo, los servicios
de tecnologia de la informacion y las comunicaciones, las finanzas y la banca, son
esenciales para reducir los costes de las operaciones y mitigar la vulnerabilidad
frente a perturbaciones como las fluctuaciones en el precio de las materias primas.
Asimismo, contribuirian a conectar a los paises en desarrollo sin litoral con las
cadenas de valor y, en ultima instancia, supondrian un canal importante para
aumentar la capacidad productiva.
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30. Ante la vinculacion creciente entre el comercio, la inversion y la produccion
internacionales, las cadenas de valor a nivel mundial representan una cuota cada vez
mayor del comercio internacional. La conexidon con estas cadenas puede facilitar
una mayor integracion en los mercados mundiales y permitir que los paises en
desarrollo sin litoral se conviertan en eslabones importantes de la cadena de
produccion y distribucion. Las pruebas disponibles indican que el aumento de la
participacion en las cadenas de valor mundiales se asocia a un crecimiento mas agil,
una mayor productividad y la creacion de empleo y puede ser un canal importante
para el aumento de la capacidad productiva mediante la transferencia de tecnologias
y conocimientos técnicos.

31. Los principales paises desarrollados y los paises en desarrollo mas adelantados
continian dispensando un trato arancelario preferente y favorable a las
exportaciones de los paises en desarrollo sin litoral. Con la caida gradual de la
mayor parte de aranceles, las medidas no arancelarias han resultado ser obstaculos
mas importantes para los paises en desarrollo sin litoral que los propios aranceles.
Segun los estudios realizados por el Centro de Comercio Internacional, entre un
60% y un 75% de los exportadores en Burkina Faso, Malawi, el Paraguay y Rwanda
se ven afectados por las medidas no arancelarias. El aumento de la capacidad
nacional para reducir los efectos de los obstaculos no arancelarios deberia constituir
una prioridad para los paises en desarrollo sin litoral con el fin de mejorar el acceso
a los mercados y su participacion en las cadenas de valor mundiales.

32. La facilitacion del comercio se ha convertido en uno de los instrumentos
normativos mas importantes en el ambito comercial para que los paises en
desarrollo sin litoral puedan obtener beneficios del comercio internacional. Muchos
de estos paises se han esforzado por mejorar la facilitacion del comercio, pero 8 de
los 10 paises en los que el comercio transfronterizo reviste una mayor dificultad son
paises en desarrollo sin litoral. Con respecto a la exportacion y la importacion, los
paises en desarrollo sin litoral van a la zaga de los paises de transito en lo que
respecto al tiempo y los costes del transito (véase el cuadro 2). Aunque el tiempo
medio de transito para los paises en desarrollo sin litoral descendié entre 2006 y
2013, las variaciones siguen siendo considerables. Hace falta redoblar los esfuerzos
para garantizar un comercio transfronterizo mas rapido y menos costoso a través de,
entre otras medidas, la armonizaciéon mas completa de las formalidades y los
procedimientos asociados con las aduanas, las fronteras y los transitos.
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Cuadro 2

Facilidad del comercio transfronterizo, 2006 y 2013

Niimero de documentos

Tiempo de transito para

Coste de exportacion

necesarios para exportaciones (dolares de los Estados
exportaciones (dias) Unidos por contenedor)
2006 2013 2006 2013 2006 2013
Promedio de paises en
desarrollo sin litoral 9 8 48 42 2.207 3.040
Promedio de paises de
transito 8 8 30 23 1.004 1.268

Niutmero de documentos

Tiempo de transito para

Coste de importacion

necesarios para importaciones (ddlares de los Estados
importaciones (dias) Unidos por contenedor)
2006 2013 2006 2013 2006
Promedio de paises en
desarrollo sin litoral 11 10 57 48 2.688 3.643
Promedio de paises de
transito 10 8 38 27 1.282

Fuente: Base de datos “Doing business” del Banco Mundial.

33. A nivel mundial, la pronta conclusion del acuerdo de la Organizacion Mundial
del Comercio (OMC) sobre facilitacion del comercio que se esta negociando en
estos momentos podria repercutir enormemente en los paises en desarrollo sin
litoral. EI mandato basico de las negociaciones consiste en aclarar y mejorar los
siguientes articulos del Acuerdo General sobre Aranceles Aduaneros y Comercio:
articulo V, relativo a la libertad de transito; articulo VIII, relativo a los aranceles y
formalidades para importacion y exportacion; y articulo X, relativo a la publicacion
y administracion de las normativas en materia de comercio. El futuro acuerdo podria
generar beneficios especificos para los paises en desarrollo sin litoral reduciendo la
complicacion de los procedimientos fronterizos y aduaneros, disminuyendo los
costes de transito y operacion, aumentando la previsibilidad y agilizando el
movimiento, el despacho de aduana y la puesta en circulacion de las mercancias.

34. El proyecto mas reciente de texto refundido sobre facilitacion del comercio
(TN/TF/W/165/Rev.16, de 31 de mayo de 2013) incluye disposiciones detalladas
que, una vez acordadas, reforzarian el principio de libertad de transito garantizando
que las cargas, las normativas y las formalidades relacionadas con los bienes en
transito no fueran discriminatorias y no constituyesen restricciones comerciales
encubiertas, que cualquier carga que se aplique sea razonable y se haya calculado
basandose en el coste real de los servicios prestados y que las mercancias en transito
no estén sujetas a obligaciones aduaneras adicionales o normas técnicas afadidas.
Ademas, el acuerdo exigiria la aplicacion de determinadas medidas de facilitacion
del comercio destinadas a simplificar el despacho y la puesta en circulaciéon de las
mercancias, como por ejemplo infraestructuras separadas para el trafico en transito,
la agilizacion del proceso de tramitacion y registro de la documentacién y el uso de
ventanillas unicas, al mismo tiempo que quedarian prohibidas las medidas que
obstaculizaran el flujo de mercancias, como la aplicacion de nuevos controles
durante el transito o el uso de convoyes. El acuerdo conllevaria también una mayor
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la transparencia de las normativas que afecten a las mercancias en transito y un
incremento de la cooperacion y la coordinacion.

35. La OMC afirma que un acuerdo de facilitaciéon del comercio podria hacer
descender el coste mundial del movimiento de mercancias desde aproximadamente
el 10% del valor comercial a tan solo el 5%. La Organizacion de Cooperacion y
Desarrollo Econdémicos ha calculado que los costes comerciales de los paises en
desarrollo sin litoral podrian llegar a reducirse hasta un 16,4%. En consecuencia, es
importante que los paises en desarrollo sin litoral participen de forma activa en las
negociaciones sobre facilitacion del comercio de la OMC y se aseguren de que se
tienen en cuenta sus necesidades especiales.

36. En 2013, dos paises en desarrollo sin litoral, 1a Republica Democratica Popular
Lao y Tayikistan, pasaron a ser miembros de la OMC. El Afganistan, Etiopia y
Kazajstan se encuentran en una fase avanzada del proceso de adhesion, mientras que
Azerbaiyan, Bhutan y Uzbekistan se encuentran en distintas fases menos avanzadas
del proceso. En total, son siete los paises en desarrollo sin litoral que aiin no han
ingresado en la OMC.

Medidas internacionales de apoyo

37. Tras aumentar un 60% en términos reales entre 2003 y 2010, los flujos de
asistencia oficial para el desarrollo hacia los paises en desarrollo sin litoral cayeron
un 3,3% en 2011 hasta los 25.700 millones de doélares. Este descenso de la ayuda
podria poner en peligro el gasto en materia de desarrollo de los paises en desarrollo
sin litoral que dependen de la misma. La asistencia oficial para el desarrollo supero
el 10% del ingreso nacional bruto de 7 paises en desarrollo sin litoral en 2011, en
comparacion con los 11 paises de 2010. Las sumas en concepto de asistencia oficial
para el desarrollo se concentran en unos pocos paises.

38. La ayuda para el comercio a los paises en desarrollo sin litoral alcanzo los
6.400 millones de dolares en 2011, un 70% de incremento real desde 2005. Sin
embargo, los flujos de entrada se nivelaron en 2010 y aumentaron de forma
insignificante en 2011. La mayor parte de los flujos de ayuda se destina a las
infraestructuras econdémicas y al aumento de la capacidad productiva (véase el
grafico IV). La asistencia dirigida al transporte y almacenamiento ha subido de
1.200 millones de ddélares en 2007 a 2.000 millones en 2011, y supone de media
cerca de un tercio del desembolso total de ayuda para el comercio. A la vista de las
infraestructuras particulares y las necesidades comerciales especificas de los paises
en desarrollo sin litoral, deberia ofrecerse mas ayuda financiera para ayudarles a
cumplir con las prioridades del Programa de Acciéon de Almaty y acceder a las
cadenas de valor.
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Grafico IV
Desembolso de la ayuda para el comercio a los paises en desarrollo sin litoral,
2011
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Fuente: Base de datos del sistema de notificacion de paises acreedores de la Organizacion de
Cooperacion y Desarrollo Econdémicos.

39. La entrada de inversion extranjera directa en los paises en desarrollo sin litoral
alcanzod los 34.600 millones de dolares en 2012 tras subir desde los 8.900 millones
de 2003. En 2012 supuso unicamente el 5% de los flujos de entrada de los paises en
desarrollo. Unos cuantos paises en desarrollo sin litoral con gran abundancia de
recursos siguen dominando la entrada de inversiones; Azerbaiyan, Kazajstan,
Mongolia y Turkmenistdn acaparan mas de dos tercios. Por otro lado, los flujos de
entrada hacia 15 paises africanos en desarrollo sin litoral supusieron un 19% de las
entradas de inversion directa extranjera a los paises en desarrollo sin litoral en 2012.
En total, 16 paises en desarrollo sin litoral registraron una caida de la entrada de
inversiones extranjeras, 5 de ellos por segundo afio consecutivo.

40. Aunque la amplia mayoria de las entradas de inversion directa extranjera
siguen destinandose a nuevas instalaciones en industrias extractivas, se ha
observado cierto grado de diversificacion en fabricacion y servicios, como por
ejemplo el desarrollo de infraestructuras y la comunicacion, la electricidad, los
servicios de agua y gas y los servicios empresariales. Es importante que los paises
en desarrollo sin litoral y los asociados para el desarrollo intenten garantizar la
existencia de regimenes normativos nacionales e internacionales que fomenten la
captacion y diversificacion de los flujos de inversion directa extranjera.
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41. Los flujos de remesas de fondos hacia los paises en desarrollo sin litoral
crecieron rapidamente y pasaron de los 2.300 millones de doélares en 2001 a los
20.500 millones de 2011. Se cree que en 2012 habrian llegado a los 22.200 millones
de dolares. La distribucion entre los paises en desarrollo sin litoral es desigual, y
dos paises representan practicamente el 40% del total del grupo. Las remesas de
fondos equivalieron a mas del 20% del producto interno bruto en el caso de 5 paises
en desarrollo sin litoral y superaron tanto a la asistencia oficial para el desarrollo
como a los flujos de inversion directa extranjera en 10 paises. Es importante
esforzarse mas por aprovechar las remesas de fondos para fomentar el desarrollo,
como por ejemplo la inversion, el desarrollo del sector privado y el aumento de la
capacidad productiva, y reducir el coste de las operaciones.

42. La carga de la deuda de los paises en desarrollo sin litoral ha caido de forma
notable en el ultimo decenio, sobre todo gracias a la Iniciativa en favor de los paises
pobres muy endeudados y la Iniciativa para el Alivio de la Deuda Multilateral. Los
coeficientes de servicio de la deuda también han descendido en la mayoria de los
paises en desarrollo sin litoral. En total, a finales de 2012, 14 paises en desarrollo
sin litoral beneficiarios habian recibido 20.900 millones de ddlares en concepto de
alivio de la deuda en el marco de la Iniciativa en favor de los paises pobres muy
endeudados y 19.400 millones mas con arreglo a la Iniciativa para el Alivio de la
Deuda Multilateral. Sin embargo, puesto que la primera de las iniciativas toca a su
fin, es importante ampliar la vigencia de alguna forma de ayuda para el alivio de la
deuda de paises en desarrollo sin litoral muy endeudados con el fin de evitar que
lleguen a una situacion insostenible en relacion con la deuda.

43. En el contexto de la cooperacion Sur-Sur, los paises en desarrollo sin litoral
contintan recibiendo ayuda por parte de otros paises en desarrollo. Por ejemplo, las
grandes corporaciones del Sur Global, en especial de China y la India, generaron el
41% de la entradas de inversion directa extranjera a los paises en desarrollo sin
litoral en 2011. Los paises del Sur que prestan asistencia aportaron el 47% de la
financiacion oficial para infraestructuras en el Africa Subsahariana entre 2001 y
2008. El comercio Sur-Sur ha crecido con rapidez y los paises en desarrollo ya
exportan mas al Sur que al Norte.

44. El sistema de las Naciones Unidas y otras organizaciones internacionales y
regionales e instituciones financieras continuan prestando ayuda a los paises en
desarrollo sin litoral y de transito y han adoptado medidas especificas en esta
materia.

45. Las instituciones financieras internacionales han sido tradicionalmente grandes
proveedores de fondos de los paises en desarrollo sin litoral y seguiran
desempefiando un papel significativo en los afios venideros. Una iniciativa
importante en este sentido es el Programa de Cooperacion Econdmica para el Asia
Central, amparado por seis instituciones multilaterales (el Banco Asiatico de
Desarrollo, el Banco Europeo de Reconstruccion y Desarrollo, el Banco Islamico de
Desarrollo, el Banco Mundial, el Fondo Monetario Internacional y el Programa de
las Naciones Unidas para el Desarrollo (PNUD)). El Programa abarca a 8 de los 12
paises asiaticos en desarrollo sin litoral. En el marco de esta iniciativa, los bancos
de desarrollo participantes han movilizado casi 10.000 millones de dodlares desde
2004 para proyectos en materia de transporte de los paises en desarrollo sin litoral.
Las instituciones también se han mostrado activas en los cuatro paises asiaticos en
desarrollo sin litoral que no forman parte del programa.
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46. El Banco Asiatico de Desarrollo ayuda a los paises en desarrollo sin litoral
ofreciendo su apoyo para la creacion de infraestructuras de transporte y energia y la
facilitacion del comercio. A nivel subregional, financia la creacion de
infraestructuras de transporte para establecer corredores y desarrollar iniciativas a
favor de la facilitacion del comercio (reformas aduaneras, modernizacion de
aduanas, controles aduaneros conjuntos, creacion de asociaciones regionales de
transportistas, supervision del rendimiento de corredores determinados, mejora de
los puntos fronterizos y establecimiento de ventanillas Unicas) en los paises
asiaticos en desarrollo sin litoral. En 2011, el transporte era el mayor sector de
actividad del Banco. Concedi6 3.500 millones de dolares en préstamos, 55 millones
en asistencia técnica y 366 millones en subvenciones.

47. En Africa, el Banco Africano de Desarrollo sigue realizando aportaciones
significativas para el crecimiento de las infraestructuras regionales. Desde 2009, ha
financiado mas de 70 operaciones multinacionales, entre las que cabe destacar la
construccion 'y el acondicionamiento de carreteras y lineas de tension
transfronterizas por un valor superior a 3.800 millones de doélares.

48. En América Latina y el Caribe, el Banco Interamericano de Desarrollo ofrecio
5.400 millones de dolares para proyectos relacionados con infraestructuras y
recursos naturales en el periodo comprendido entre 2007 y 2011.

49. De 2003 a 2013, el Banco Mundial financié6 como minimo 10 proyectos al afio
que abordaban los ambitos del desarrollo de la infraestructura, la facilitacion del
comercio y la logistica. Durante las crisis econémicas y financieras, los préstamos a
los paises en desarrollo sin litoral alcanzaron una cota maxima de aproximadamente
3.000 millones de doélares en 2009. El nivel de los préstamos ha disminuido
recientemente y se situd en torno al milléon y medio de dolares en 2012.

50. En 2012, la Oficina del Alto Representante para los Paises Menos
Adelantados, los Paises en Desarrollo sin Litoral y los Pequeiios Estados Insulares
en Desarrollo sigui6 defendiendo y fomentando la concienciaciéon sobre las
necesidades especiales de los paises en desarrollo sin litoral a través de diversos
foros. En 2012 y 2013 colabor6 con la Comision Econémica para Africa, la Union
Africana y el Banco Mundial ayudando a los paises africanos a profundizar en la
preparacion y la negociacion del borrador del Acuerdo intergubernamental sobre una
autopista transafricana. La Oficina también ayudo a paises en desarrollo sin litoral a
comprender los beneficios concretos que se derivan de la Convencion de las
Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar y sigue prestando apoyo a la secretaria
provisional del Grupo Internacional de Estudio para los paises en desarrollo sin
litoral, ubicada en Ulaanbaatar.

51. Las comisiones regionales de las Naciones Unidas y las organizaciones
internacionales, regionales y subregionales ayudaron a los Estados miembros en la
ejecucion del Programa de Accion de Almaty mediante, entre otras cosas,
contribuciones sustanciales, programas de fomento de la capacidad, servicios de
asesoramiento, apoyo al desarrollo de la infraestructura del transporte y promocion
de instrumentos juridicos asociados a la facilitacion del comercio y el transporte.
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52. La Comision Econdmica y Social de las Naciones Unidas para Asia y el
Pacifico (CESPAP) apoyo6 a los Estados miembros en el desarrollo de un marco
estratégico regional para facilitar el transporte internacional por carretera que fue
adoptado por la Conferencia Ministerial del Transporte en marzo de 2012. La
Comision sigue poniendo en marcha actividades para fomentar el futuro desarrollo y
la entrada en funcionamiento de la Red Ferroviaria Transasiatica. Asimismo, apoyo
el desarrollo de un acuerdo intergubernamental sobre los puertos secos que fue
adoptado en mayo de 2013. Junto con la Comisiéon Econdémica para Europa,
proporciond formacion en materia de fomento de la capacidad y desarrolld varios
productos de conocimiento sobre las alianzas entre los sectores publico y privado,
incluida una guia sobre la alianza entre los sectores publico y privado en materia de
infraestructura. La CESPAP también ha proporcionado asistencia técnica a varios
paises en desarrollo sin litoral sobre la preparacidon y la negociacion de acuerdos
comerciales. La Comision Econémica para América Latina y el Caribe encargd un
estudio sobre gastos de logistica en el Estado Plurinacional de Bolivia y actualiz6
dicho estudio para Paraguay. La Comision estd preparando un estudio sobre
politicas de transito y prestacion de servicios de infraestructura en ambos paises.

53. La UNCTAD esta ejecutando un proyecto de asistencia técnica sobre la
promocion de inversion extranjera directa en los paises en desarrollo sin litoral de
Africa y Asia con vistas a mejorar su capacidad humana, institucional y reguladora.
En 2012 ayudo a siete paises en desarrollo sin litoral a fortalecer su capacidad
nacional para la facilitacion del comercio desarrollando planes de aplicacion de la
facilitacion del comercio a escala nacional. En el ambito del comercio internacional,
la UNCTAD prest6 asesoramiento y apoyo para el fomento de la capacidad a
negociadores comerciales y encargados de la formulacién politica de paises en
desarrollo sin litoral, asistencia técnica a los paises en desarrollo sin litoral en vias
de adhesion a la OMC vy asistencia basada en la demanda sobre los analisis de las
politicas de servicios nacionales para ayudar a los paises en desarrollo sin litoral a
que aprovechen al maximo el potencial del sector de los servicios.

54. La OMC siguid6 movilizando recursos para la iniciativa Ayuda para el
Comercio en 2012 y también proporciona asistencia técnica en los ambitos del
transporte, la facilitacion del comercio y el fomento de la capacidad. La aplicacion
de los resultados del cuarto Examen Global de la Ayuda para el Comercio
contribuird a mejorar la conexion de los paises en desarrollo sin litoral con las
cadenas de valor y a cosechar ventajas adicionales.

55. La Organizacion de las Naciones Unidas para el Desarrollo Industrial
proporciona asistencia técnica a los paises en desarrollo sin litoral, centrandose en la
mejora de la infraestructura y la capacidad industrial y en la reduccion de los gastos
comerciales con vistas a aumentar el margen competitivo de los paises. La ONUDI
proporciona formacion a los paises en desarrollo sin litoral de Africa Occidental
sobre la mejora de la calidad, la competitividad y la armonizaciéon normativa. Ha
respaldado el desarrollo de la energia hidroeléctrica y de una minirred solar en
algunos paises en desarrollo sin litoral y coopera actualmente con las partes
interesadas a escala nacional para mejorar el clima empresarial y reforzar el
desarrollo del capital humano mediante programas de formacién. La ONUDI ha
creado un Centro para la cooperacion industrial internacional en Armenia y creara
un centro similar en Kazajstan.
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56. El PNUD ha estado proporcionando asistencia al desarrollo de la capacidad
comercial dirigida a acelerar la integracion de las prioridades del Programa de
Accion de Almaty en ambitos relevantes de trabajo en los catorce paises en
desarrollo sin litoral que participan en el Marco Integrado mejorado para la
asistencia técnica relacionada con el comercio en apoyo de los PMA. También ha
proporcionado apoyo estratégico y asesoramiento para la aplicacion de las hojas de
ruta de la iniciativa Ayuda para el Comercio en paises en desarrollo sin litoral en
Europa y Asia. Se han puesto en marcha varias actividades de seguimiento a escala
nacional, que incluian medidas destinadas a fortalecer la capacidad de las
autoridades de la administracion publica, a establecer servicios de promocion de la
exportacion dirigidos a los agricultores y a mejorar el acceso a unas finanzas
asequibles para las pequefias y medianas empresas. El PNUD también ha prestado
apoyo al Grupo Internacional de Estudio para los paises en desarrollo sin litoral.

57. En 2012 la Organizaciéon Mundial de Aduanas siguid prestando servicios de
fomento de la capacidad aduanera a sus miembros, entre los que se encontraban
paises en desarrollo sin litoral. La OMA ha contribuido a la facilitacion del
comercio estableciendo normas y desarrollando herramientas ¢ instrumentos al
tiempo que prestaba la asistencia técnica necesaria para su aplicacion. Lanzé un
paquete de competitividad econémica para apoyar a los miembros en su intento por
aumentar el crecimiento econdémico y la competitividad mediante una circulacion
fluida de bienes, vehiculos y personas a través de las fronteras.

58. El Centro de Comercio Internacional contribuye al fomento de la capacidad en
el ambito de la facilitacion del comercio, especialmente en lo relativo a la
simplificacion de los procedimientos y procesos transfronterizos en algunos paises
en desarrollo sin litoral. En 2012 proporcioné asistencia a tres paises en desarrollo
sin litoral para su adhesion a la OMC y a nueve paises de este tipo en la formulacion
y aplicacion de estrategias de exportacion. Asimismo, realizd encuestas de empresa
a escala nacional que se centraban en la experiencia con medidas no arancelarias
como obstaculos al comercio en cinco paises en desarrollo sin litoral. De manera
adicional, fomenta la capacidad en determinados paises en desarrollo sin litoral en
relacion con la mejora de los servicios de informacion y analisis e investigacion de
mercados en el ambito comercial, ademas de fortalecer las instituciones que apoyan
el comercio y la capacidad de produccion y exportacion de las empresas.

59. La Unién Internacional de Telecomunicaciones ha fomentado la
concienciacion sobre el deficiente estado de las telecomunicaciones y ha animado a
los paises en desarrollo sin litoral a que canalicen recursos hacia el sector de las
telecomunicaciones con vistas a garantizar un acceso facil al mismo, a colmar la
brecha digital y a hacer uso del potencial de la tecnologia de las comunicaciones y
la informacion y de la banda ancha como impulsor para lograr los Objetivos de
Desarrollo del Milenio. Ha racionalizado el Programa de Accion de Almaty en sus
resoluciones. Por ejemplo, en 2012 adoptd una resolucion sobre medidas especiales
a favor de los paises en desarrollo sin litoral y pequefios estados insulares en
desarrollo para el acceso a redes internacionales de fibra oOptica y realizé talleres
para crear destrezas, capacidades y recursos humanos e institucionales que
garanticen la sostenibilidad de las inversiones actuales y futuras en las tecnologias
de la informacién y la comunicacion. La Unidn ha desarrollado varias plataformas y
herramientas para el intercambio de datos, andlisis e informacion sobre cuestiones
clave relacionadas con la reglamentacion, ademas de mejores practicas en el ambito
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IV.

de los negocios electronicos, el gobierno electronico, la banca electronica, el
comercio electronico y la actividad empresarial electronica.

60. En 2012 la Organizacion para la Seguridad y la Cooperacion en Europa
(OSCE), en colaboracion con sus asociados, llevo a cabo actividades de fomento de
la capacidad que incluian acciones formativas sobre cuestiones tratadas en el
Manual de Mejores Practicas en los Cruces Fronterizos de la OSCE y la Comision
Economica para Europa, acciones formativas sobre la ejecucion de un programa de
operador econdémico autorizado y el uso de tecnologias de la informacién y las
comunicaciones y métodos de inspeccion no intrusivos que beneficiaban a los paises
en desarrollo sin litoral de Asia Central, asi como una mesa redonda sobre la
funcion de las mejores practicas en los cruces fronterizos con respecto a la
aplicacion del Convenio Internacional sobre la Armonizacién de los Controles de
Mercancias en las Fronteras.

61. La IRU sigue favoreciendo el desarrollo del transporte internacional por
carretera mediante instrumentos regionales multilaterales en Europa y Asia. Esta
apoyando la reactivacion del sistema TIR en Afganistan y ha colaborado en la
remocion de minas terrestres y restos explosivos de la guerra en las carreteras de
este pais o en las zonas adyacentes. En cooperacion con la Organizacion Mundial de
Aduanas, promueve la formacion de oficiales de aduanas sobre el sistema TIR en
varios idiomas. La Academia de la IRU sigue poniendo el enfoque en los paises en
desarrollo sin litoral, y en alianza con seis de sus asociados regionales, ha lanzado
un proyecto sobre el disefio y la ejecucion de un programa de capacitacion de
conductores. La Academia promueve la Iniciativa Modelo de Autopista, cuyo
objetivo es crear un tramo ejemplar de autopista de hasta 2.000 km de longitud
utilizando las mejores practicas.

62. La Camara de Comercio Internacional estd colaborando en la organizacion del
eje del sector privado del proceso preparatorio para la Conferencia de Examen
decenal (véase el parrafo 78).

Estado de los preparativos para el examen decenal de la
ejecucion del Programa de Accion de Almaty

63. Para guiar y proporcionar una orientacién y una vision estratégicas para el
proceso preparatorio para la Conferencia de Examen decenal exhaustiva del
Programa de Accion de Almaty, la Oficina del Alto Representante para los Paises
Menos Adelantados, los Paises en Desarrollo sin Litoral y los Pequefios Estados
Insulares en Desarrollo ha elaborado una nota de conceptos y una hoja de ruta en la
que se describen los preparativos a escala nacional, regional y global. La Oficina
también ha seguido trabajando para movilizar y coordinar la participacion activa de
todos los interesados en las actividades preparatorias. El proceso preparatorio se
esta llevando a cabo en torno a tres ejes principales: el eje intergubernamental, el eje
interinstitucional de las Naciones Unidas y el eje del sector privado.

64. En relacion con los preparativos intergubernamentales, se invito a los paises en
desarrollo sin litoral a que elaborasen informes nacionales sobre la ejecucion del
Programa de Accion de Almaty a fin de contribuir al enriquecimiento del documento
de resultados de la Conferencia de Examen. Al 31 de mayo de 2013, 13 de estos
paises habian presentado sus informes. El PNUD y la Oficina del Alto
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Representante estan realizando esfuerzos conjuntos para proporcionar el apoyo
necesario a los paises que todavia estan preparando sus informes.

65. Segun la decision de la Asamblea General, se convocaron tres reuniones
preparatorias a escala regional para la Conferencia de Examen en Africa, Europa y
Asia y América Latina en estrecha colaboracion con las comisiones regionales, con
el fin de reunir una aportacion fundamental en torno a las perspectivas regionales y
a las necesidades de los paises en desarrollo sin litoral. La primera reuniéon de
examen regional, para Europa y Asia, se celebr6 en marzo de 2013 y estuvo
auspiciada por el Gobierno de la Republica Democratica Popular Lao y organizada
en colaboracion con la Oficina del Alto Representante, la Comision Econdémica y
Social para Asia y el Pacifico y la Comision Econdémica para Europa. A esta reunion
asistieron, entre otros, representantes de paises en desarrollo sin litoral, paises en
desarrollo de transito, otros Estados miembros, importantes partes interesadas del
Programa de Accion de Almaty (incluido el sistema de las Naciones Unidas),
organizaciones internacionales y regionales competentes, asociados para el
desarrollo y el sector privado.

66. Los participantes adoptaron el Consenso de Vientiane (véase E/ESCAP/69/1,
anexo). En su sexagésimo noveno periodo de sesiones, en mayo de 2013, la
Comision Econdmica y Social para Asia y el Pacifico valoré positivamente la
adopcion del Consenso. Presenta una evaluacion de la ejecucion del Programa de
Accion de Almaty en la region y proporciona propuestas y recomendaciones
orientadas al futuro para la proéxima década de desarrollo. Asimismo, solicita la
aplicacion de medidas de apoyo global mas estrictas y la integracion de las
cuestiones e inquietudes de los paises en desarrollo sin litoral en el marco global de
desarrollo.

67. En el momento de la redaccion del presente informe, la celebracion de la
reunién de examen regional para Africa estaba prevista para los dias 16 a 18 de julio
de 2013. La Comision Econoémica para América Latina y el Caribe esta finalizando
los preparativos para la reunion de examen regional para América Latina, que se
celebrara a finales de 2013.

68. El eje interinstitucional se estd ocupando de los preparativos sustantivos. La
Oficina del Alto Representante ha convocado tres reuniones del grupo consultivo
interinstitucional para realizara consultas sobre los preparativos en todo el sistema
de las Naciones Unidas para la Conferencia de Examen desde 2012. El grupo ha
acordado una lista de eventos tematicos que se organizaran antes de la Conferencia
de Examen y cuyos resultados proporcionaran una aportacién sustancial al
documento de resultados.

69. Ya se han celebrado algunos de estos eventos con éxito. El primero fue
organizado conjuntamente por la Oficina del Alto Representante y el Gobierno de
Kazajstan en Almaty en septiembre de 2012 y sus temas centrales fueron el
comercio internacional, la facilitacion del comercio y la iniciativa Ayuda para el
Comercio. En esta reunion, que se celebro paralelamente a la Cuarta Reunion de los
Ministros de Comercio de los Paises en Desarrollo sin Litoral, los participantes
evaluaron exhaustivamente los logros obtenidos en los ambitos del comercio
internacional y la facilitacion del comercio. También deliberaron sobre futuras
acciones necesarias para mejorar la participacion de los paises en desarrollo sin
litoral en el sistema de comercio internacional al tiempo que se fortalece la alianza
global para establecer sistemas de transporte de transito eficientes.
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70. En marzo de 2013, la Oficina del Alto Representante organizé una reuniéon de
intercambio de ideas sobre las prioridades de una nueva agenda para el desarrollo
para los paises en desarrollo sin litoral, a la que asistieron, entre otros,
representantes de paises en desarrollo sin litoral, paises en desarrollo de transito y
paises donantes, ademas de expertos de organizaciones del sistema de las Naciones
Unidas y representantes de organizaciones internacionales y regionales competentes
y el sector privado. Los participantes debatieron las principales dificultades y
necesidades de desarrollo de los paises en desarrollo sin litoral, compartieron ideas,
lecciones y mejores practicas sobre el modo de abordar dichas dificultades e
identificaron las prioridades de una nueva agenda de desarrollo para estos paises.

71. Los participantes recomendaron que la nueva agenda para el desarrollo para
los paises en desarrollo sin litoral no se disefiase simplemente como programa
sectorial, sino que abordase de manera especifica los desafios de estos paises de
manera mas general. También sugirieron que el desarrollo de la infraestructura,
tanto fisica como de servicios, siguiera desempeflando un papel catalitico en la
mejora de la conectividad de los paises en desarrollo sin litoral en los mercados
internacionales y de su competitividad. Asimismo, subrayaron la necesidad de
mejorar la adhesion a las convenciones y los acuerdos regionales pertinentes y la
aplicacion efectiva de los mismos, el fomento de la capacidad humana e
institucional, el aumento del comercio mediante la diversificacidon de los mercados y
las bases de exportacion, el valor afiadido, el incremento del comercio en los
servicios, los enlaces con las cadenas de valor global y un mayor acceso al mercado.

72. Los participantes subrayaron que la transformacion estructural de las
economias de los paises en desarrollo sin litoral fue clave para lograr un crecimiento
econdmico sostenible y debe incluirse en la nueva agenda para el desarrollo.
Asimismo, recomendaron otras prioridades, como la intensificacion de la
integracion regional, el fortalecimiento de las medidas de apoyo a escala
internacional, la mejora del papel del sector privado y la reduccion de la
vulnerabilidad de los paises en desarrollo sin litoral a las perturbaciones externas, el
cambio climatico y la desertificacion. También subrayaron la necesidad de reflejar
fielmente los puntos de vista y las preocupaciones de los paises en desarrollo sin
litoral en los debates relativos a la agenda para el desarrollo después de 2015.

73. La Oficina del Alto Representante preparé un estudio titulado “The
development economics of landlockedness: understanding the development costs of
being landlocked”, que se utilizé como documento base para la reunion.

74. La Oficina también organizé dos reuniones para informar a los Estados
miembros de los avances realizados en el proceso preparatorio. Los dias 28 y 29 de
mayo de 2013 se celebré en Beijing el Foro Mundial de Servicios, organizado
conjuntamente por la UNCTAD y el Gobierno de China. En ¢él se debatieron las
necesidades especiales de los paises en desarrollo sin litoral y se incluyeron en el
documento de resultados de la reunion.

75. El 13 de junio de 2013, junto con el Banco Mundial, la Oficina organiz6é un
evento sobre el desarrollo del transporte y la facilitacion del comercio en el que los
participantes analizaron los avances realizados y los desafios identificados e
hicieron recomendaciones para la proxima agenda para el desarrollo de los paises en
desarrollo sin litoral. Los participantes observaron que, a pesar de que se habian
logrado avances, todavia quedaba mucho por hacer, y mostraron una profunda
preocupacion por el hecho de que el valor afiadido de la industria manufacturera y la
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agricultura en paises en desarrollo sin litoral hubiera descendido durante el periodo
de examen y que las tasas de concentracion de la exportacion en estos paises
hubieran aumentado drasticamente desde 2003. Al mismo tiempo, si bien habia
instrumentos juridicos internacionales de apoyo disponibles, la adhesion a los
mismos, asi como su aplicacion efectivas, eran insuficientes. Sobre los pasos a
seguir, los participantes sugirieron la creacion y el mantenimiento de activos de
transporte mejorados, una integracion regional mas profunda, la mejora del
rendimiento operativo de los servicios, la mejora de la capacidad de los organismos
publicos y otros interesados y la creacion de alianzas mejoradas para la
financiacion. También subrayaron que muchos de los objetivos iniciales del
Programa de Accion de Almaty seguian siendo validos.

76. El 3 de julio de 2013, durante el segmento de alto nivel del periodo de sesiones
sustantivo de 2013 del Consejo Econdémico y Social, celebrado en Ginebra, la
Oficina del Alto Representante organizé un evento paralelo sobre la renovacion de
las alianzar globales para conectar los paises en desarrollo sin litoral a los mercados
mundiales.

77. Otras organizaciones internacionales y de las Naciones Unidas, como la
Organizacion de las Naciones Unidas para el Desarrollo Industrial, la Union
Internacional de Telecomunicaciones, el PNUD, la Convencion de las Naciones
Unidas de Lucha contra la Desertificacion, la OMC, la Oficina de las Naciones
Unidas para la Cooperacion Sur-Sur, el Fondo Comun para los Productos Bésicos y
la OSCE, han acordado contribuir al proceso preparatorio organizando eventos
tematicos centrados en los paises en desarrollo sin litoral.

78. También se han iniciado los preparativos en torno al tercer eje, el sector
privado. La participacion y la implicacion activa del sector privado en el proceso
preparatorio son esenciales, ya que el sector constituye el actor principal de las
actividades comerciales en los paises en desarrollo sin litoral. La Oficina del Alto
Representante garantizara la participacion de representantes del sector privado en
todas las fases del proceso preparatorio. La preparacion y la ejecucion de
actividades del sector privado para la Conferencia de Examen estaran supervisadas y
dirigidas por un comité directivo que actuard como plataforma para alcanzar un
consenso entre las partes y una posicion comun para el sector privado, representara
al sector durante todo el proceso preparatorio y presentara la aportacion del sector al
borrador preliminar del documento de resultados de la Conferencia de Examen
durante las reuniones del comité preparatorio intergubernamental en 2014. El comité
directivo estara formado por miembros de camaras de comercio y representantes del
sector del comercio de paises en desarrollo sin litoral y de transito, la Oficina del
Alto Representante, la Camara de Comercio Internacional y otras organizaciones
clave de las Naciones Unidas y de otros ambitos. La Cémara de Comercio
Internacional se encarga de dirigir la coordinacion del comité.

79. La Oficina del Alto Representante ha preparado un documento de proyecto
para movilizar recursos en apoyo de los preparativos sustantivos para la Conferencia
de Examen y para facilitar la participacion de los paises en desarrollo sin litoral. El
Alto Representante sigue solicitando a los donantes que contribuyan al fondo
fiduciario creado por el Secretario General para facilitar la ejecucion y el
seguimiento de la Conferencia Ministerial Internacional de Almaty.
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V.

Conclusiones y recomendaciones

80. La falta de acceso al mar, la gran distancia que los separa de los principales
mercados internacionales, los engorrosos procedimientos de transito y una
infraestructura de transporte inadecuada siguen siendo los principales factores
que explican los elevados costos de las transacciones comerciales externas de los
paises en desarrollo sin litoral. Las vulnerabilidades estructurales de esos paises los
exponen a los graves efectos negativos de la actual crisis econémica mundial, los
problemas relativos a la inseguridad alimentaria, el cambio climatico, la
desertificacidon y la degradacion de las tierras. Estos paises tienen una capacidad de
produccién y una resistencia a las perturbaciones limitadas. El valor afadido de su
industria manufacturera y su agricultura ha disminuido durante el periodo de
examen, y sus tasas de concentracion de exportacion han aumentado drasticamente.

81. Durante el periodo de examen, los paises en desarrollo sin litoral y de transito
prosiguieron sus esfuerzos por ejecutar las acciones concretas que se solicitaban en
el Programa de Accidon de Almaty con el apoyo de los donantes, del sistema de las
Naciones Unidas y de otros asociados para el desarrollo. No obstante, todavia
quedan lagunas considerables.

82. En la Conferencia de Examen prevista para 2014 se llevara a cabo una
evaluacion exhaustiva de la ejecucion del Programa de Accion de Almaty y se creara
una agenda para el desarrollo que permita que los paises en desarrollo sin litoral se
integren mejor en el sistema de comercio mundial y se aproximen al logro de los
objetivos de desarrollo acordados a escala internacional en la préoxima década. La
Conferencia de Examen debe centrarse en el logro de resultados practicos y
ambiciosos encaminados a reducir los costos comerciales mediante el
establecimiento de sistemas de transporte de transito eficientes, la estimulacion de la
industrializacién, el fortalecimiento de la capacidad de produccidén, Ila
diversificacion de las exportaciones y el fortalecimiento de la resiliencia a las
perturbaciones externas e internas. La comunidad internacional debe conceder una
importancia especial al proceso y participar activamente en la Conferencia de
Examen.

83. Es necesario realizar esfuerzos adicionales para reducir los elevados costos de
transporte y de transacciones comerciales a los que deben hacer frente los paises en
desarrollo sin litoral, entre otras cosas, profundizando en la cooperacion y la
integracion a escala regional. La comunidad internacional esta llamada a asistir a los
paises en desarrollo sin litoral y de transito en su creacion de sistemas de transporte
de transito eficientes proporcionando un mayor apoyo financiero al transporte de
transito, servicios de asistencia en -carretera, infraestructura energética y de
tecnologia de la informacién y las comunicaciones y proyectos de facilitacion del
comercio. Las iniciativas que se han puesto en marcha con éxito deben repetirse y
financiarse en su totalidad. Se anima a los paises en desarrollo sin litoral y de
transito a que intercambien mejores practicas en las politicas de transito, incluida la
elaboracion de orientaciones pertinentes.
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84. Los paises en desarrollo sin litoral deben garantizar la simplificacion, la
armonizacion y la transparencia de los requisitos y los reglamentos juridicos y
administrativos asociados al transporte de transito, las aduanas y la gestion
fronteriza, también adhiriéndose a las convenciones y los acuerdos pertinentes
existentes a escala internacional, regional y subregional y aplicandolos a escala
nacional. La comunidad internacional debe seguir prestando asistencia técnica y
financiera y fomentando la capacidad para apoyar dichos esfuerzos.

85. La integracion regional alberga un gran potencial para reducir los costos de las
transacciones comerciales para los paises en desarrollo sin litoral y para mejorar su
desarrollo econdémico. En consecuencia, los paises en desarrollo sin litoral y sus
asociados para el desarrollo regionales y mundiales deben esforzarse por mejorar la
conectividad y la participacion en las cadenas de valor regionales a fin de optimizar
los beneficios de la globalizacion.

86. Se invita a las instituciones multilaterales y regionales en el ambito financiero
y del desarrollo a que garanticen un nivel cada vez mayor de inversiéon en la
diversificacion del comercio, el desarrollo de la infraestructura y la conectividad
regional en los paises en desarrollo sin litoral para promover su desarrollo
sostenible.

87. A fin de reducir su vulnerabilidad a las perturbaciones externas, y con ayuda
de la comunidad internacional, los paises en desarrollo sin litoral deben adoptar
politicas dirigidas a diversificar su produccion y su base de exportacion hacia
nuevos mercados y productos y servicios con un valor afiadido y unirse a las
cadenas de valor regionales y mundiales.

88. Los paises desarrollados y los paises en desarrollo avanzados deben garantizar
un acceso al mercado mejorado y previsible para los productos procedentes de
paises en desarrollo sin litoral, junto con unas normas de origen comunes, sencillas,
previsibles y transparentes, y considerar el establecimiento de un régimen preferente
de acceso al mercado para las exportaciones procedentes de estos paises.

89. La comunidad internacional debe proporcionar asistencia financiera,
tecnologica y para el fomento de la capacidad a fin de permitir que los paises en
desarrollo sin litoral asuman los desafios generados por el cambio climatico, la
degradacion de las tierras y la desertificacion, especialmente poniendo en marcha
estrategias de adaptacion efectivas como prioridad.

90. Se anima a la Comision Econémica para Africa, la Comision de la Union
Africana, el Banco Mundial, el Banco Africano de Desarrollo y la Oficina del Alto
Representante para los Paises Menos Adelantados, los Paises en Desarrollo sin
Litoral y los Pequefios Estados Insulares en Desarrollo presten un apoyo adicional a
los esfuerzos para desarrollar y concluir un acuerdo intergubernamental sobre la
Autopista Transafricana.

91. La comunidad internacional debe esforzarse por concluir un pronto acuerdo
sobre la facilitacion del comercio en el contexto de la Ronda de Doha de
negociaciones comerciales bajo los auspicios de la OMC. Se invita a los paises en
desarrollo sin litoral a que desempefien un papel mas activo en las negociaciones y a
que se aseguren de que sus necesidades concretas se reflejen, con el apoyo de los
asociados para el desarrollo.
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92. Los asociados para el desarrollo deben incrementar considerablemente su
apoyo financiero y técnico a los paises en desarrollo sin litoral, también mediante la
ayuda oficial al desarrollo y la iniciativa Ayuda para el Comercio, a fin de ayudar a
estos paises a que resuelvan sus problemas asociados a la demanda.

93. La comunidad internacional debe apoyar y fomentar los flujos de inversion
extranjera directa a los paises en desarrollo sin litoral, entre otras cosas mediante
programas de financiacion preferentes, créditos a la exportacion, herramientas de
gestion del riesgo, cofinanciacion, préstamos en condiciones concesionarias, capital
de riesgo y otros instrumentos y servicios de préstamo. Los paises en desarrollo sin
litoral deben intentar generar un entorno de inversion estable, previsible y propicio
para atraer, aumentar y diversificar todavia mas la inversion extranjera directa.

94. Es necesario disponer de recursos financieros adicionales, para garantizar la
participacion plena de los paises en desarrollo sin litoral, los paises de transito
menos adelantados y el sector privado en el proceso preparatorio y la Conferencia
de examen propiamente dicha. Se invita a los paises donantes y las instituciones
internacionales financieras y de desarrollo a que realicen contribuciones voluntarias
al fondo fiduciario creado para facilitar el desarrollo y el seguimiento de la
Conferencia Ministerial Internacional de Almaty.

95. El sistema de las Naciones Unidas y las organizaciones internacionales
relevantes deben proporcionar el apoyo necesario al proceso preparatorio y a la
Conferencia de Examen y contribuir activamente a los mismos, especialmente
mediante eventos paralelos y anteriores a la conferencia que resulten especialmente
pertinentes para los paises en desarrollo sin litoral. También existe la necesidad de
intensificar los esfuerzos de informacion publicos y otras iniciativas apropiadas para
fomentar la concienciacion en torno a la Conferencia de Examen.
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Anexo

Cuadros estadisticos

Cuadro 1

Ingreso nacional bruto y tasa de crecimiento

Producto interno bruto

Precios constantes 2005

(en millones de dolares de los EE.UU.)

Per capita
(En délares EE.UU.,
2005, precios constantes)

Tasa de crecimiento
medio anual

(porcentaje)

Paises en desarrollo sin

litoral 2003 2010 2011 2011 2003 2010 2011
Afganistan 5 887 10 393 10 989 340 8,2 3,2 5,7
Armenia 3 896 5922 6200 2 000 14,0 2,2 4,7
Azerbaiyan 9510 28 305 28 331 3044 11,2 5,0 0,1
Bhutan 722 1288 1364 1847 7,6 11,8 5,9
Bolivia (Estado
Plurinacional de) 8 778 11 954 12 572 1246 2,7 4,1 52
Botswana 9513 11 848 12 526 6168 6,3 7,0 5,7
Burkina Faso 4812 7105 7466 440 7,8 7,9 5,1
Burundi 1 060 1530 1595 186 (1,2) 3,9 4,2
Republica
Centroafricana 1283 1554 1 605 358 7,1 3,0 3,3
Chad 4072 7 053 7307 634 14,3 14,6 3,6
Etiopia 9674 20 590 22 892 270 (2,2) 12,6 11,2
Kazajstan 47 518 76 978 82 751 5106 9,3 7,3 7,5
Kirguistan 2303 3056 3230 599 7,0 (0,5) 5,7
Republica Democratica
Popular Lao 2378 3988 4309 685 6,2 8,1 8,0
Lesotho 1302 1711 1783 813 4,7 5,6 4,2
Malawi 2303 3980 4161 271 (3,8) 6,7 4,5
Mali 5055 6 989 7176 453 7,6 5,8 2,7
Mongolia 2127 3454 4050 1 446 7,0 6,4 17,3
Nepal 7 650 10 299 10 699 351 3,9 4,8 3,9
Niger 3162 4328 4427 275 3,4 8,2 2,3
Paraguay 6977 9 746 10 116 1 540 3,8 15,0 3,8
Republica de Moldova 2 589 3502 3726 1051 6,6 7,1 6,4
Rwanda 2199 3835 4164 381 2,1 7,2 8,6
Swazilandia 2 451 2917 2 955 2 456 2,2 1,9 1,3
Tayikistan 1 965 3167 3401 487 11,1 6,5 7,4
La ex Republica
Yugoslava de Macedonia 5483 7 064 7278 3526 2,8 1,8 3,0
Turkmenistan 11 753 23 082 26 475 5186 3,3 9,2 14,7
Uganda 8 626 14 203 14 788 429 6,2 6,3 4,1
Uzbekistan 12 492 21 624 23 419 844 4,4 8,5 8,3
Zambia 6 508 9890 10 543 782 4,3 7,1 6,6
Zimbabwe 6732 7 085 7 817 613 (7,5) 9,6 10,3
Promedio 16 811 28 784 31028 1414 4,7 6,7 5,9
Fuente: Division de Estadistica.
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Cuadro 2
Sumas recibidas en concepto de asistencia oficial para el desarrollo

Sumas netas recibidas en concepto de asistencia oficial para el
desarrollo

(en millones de dolares de los EE.UU., precios constantes 2011)

Asistencia oficial para el desarrollo/ingreso

nacional bruto (porcentaje)

Paises en desarrollo sin litoral 2003 2010 2011 2011 2007 2011
Afganistan 2 164 6 743 6711 958 1590
Armenia 337 362 378 3,5 95 124
Azerbaiyan 400 166 292 0,5 88 158
Bhutan 110 141 144 9,0 30 70
Bolivia (Estado Plurinacional

de) 1263 719 729 3,1 146 217
Botswana 37 163 121 0,7 15 16
Burkina Faso 760 1134 996 9,8 264 252
Burundi 316 673 579 24,8 100 122
Republica Centroafricana 71 280 272 12,6 30 93
Chad 352 514 468 5,5 35 59
Etiopia 2120 3723 3532 11,2 522 650
Kazajstan 385 231 213 0,1 111 37
Kirguistan 268 398 523 9,3 56 131
Republica Democratica Popular

Lao 422 448 397 5,2 150 157
Lesotho 106 270 259 8,9 19 38
Malawi 703 1 090 804 14,9 122 179
Mali 779 1157 1270 12,6 323 479
Mongolia 344 322 340 4,3 72 155
Nepal 642 880 892 4,7 127 278
Niger 670 792 646 10,9 103 107
Paraguay 69 110 94 0,4 28 27
Republica de Moldova 160 501 469 6,2 46 114
Rwanda 458 1097 1262 20,0 99 304
Swazilandia 55 97 125 3,2 11 27
Tayikistan 201 465 355 5,5 53 129
La ex Republica Yugoslava de

Macedonia 362 198 193 1,9 46 42
Turkmenistan 38 46 38 0,2 1 3
Uganda 1 347 1 827 1582 9,6 539 461
Uzbekistan 243 244 215 0,5 28 73
Zambia 1059 970 1 046 5,9 118 178
Zimbabwe 248 782 716 7,4 20 91

Paises en desarrollo sin
litoral 16 489 26 544 25 661 4,6 4 355 6 364

Fuente: Organizacion de Cooperacion y Desarrollo Economicos

13-39756
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Cuadro 3
Deuda externa, servicio de la deuda y alivio de la deuda en el marco de la Iniciativa en favor de
los paises pobres muy endeudados y la Iniciativa para el Alivio de la Deuda Multilateral

Alivio de la deuda en el Alivio de la deuda en el
marco de la Iniciativa  marco de la Iniciativa

Total servicio de la deuda oy favor de los paises para el alivio de la
Total deuda externa: (porcentaje de las  pobres muy endeudados Deuda Multilateral
(porcentaje del ingreso exportaciones de bienes,  (millones de dolares de (millones de dolares de
nacional bruto) servicios e ingresos) los EE. UU.) los EE. UU.)
Paises en desarrollo sin litoral 2003 2010 2011 2003 2010 2011 2012 2012
Afganistan . 16,0 . . 0,2 . 1280 39
Armenia 68,7 64,3 68,3 11,0 33,4 25,4 - -
Azerbaiyan 28,4 14,6 14,9 7,1 1,4 4,9 - -
Bhutan 83,9 63,9 65,0 . 13,5 11,1 - -
Bolivia (Estado Plurinacional de) 75,3 32,2 27,6 21,4 9,6 4,9 2 060 2 829
Botswana 7,1 12,2 13,8 1,2 1,4 .. - -
Burkina Faso 40,9 24,7 23,8 12,0 2,5 . 930 1230
Burundi 173,5 31,6 26,9 64,2 2,1 3,4 1366 108
Republica Centroafricana 96,0 29,3 26,5 .. .. .. 804 306
Chad 67,6 23,1 21,4 . . . 260 -
Etiopia 86,1 24,8 27,2 7,3 3,9 6,1 3275 3309
Kazajstan 79,9 91,9 77,9 34,8 58,3 34,6 - -
Kirguistan 115,7 .. .. 21,9 22,3 12,0 - -
Repuiblica Democratica Popular Lao 122,4 842 80,3 21,9 13,2 11,5 - -
Lesotho 58,9 28,7 27,1 5,5 2,1 2,0 - -
Malawi 130,6 21,1 22,3 6,7 1,7 1,3 1 628 1 596
Mali 73,2 27,4 29,1 6,6 2,5 . 895 2 009
Mongolia 97,5 44.4 32,7 34,1 5,0 2,1 - -
Nepal 50,2 23,5 20,8 10,2 10,5 9,5 - -
Niger 78,7 23,6 23,7 8,7 2,0 . 1190 1074
Paraguay 58,6 28,3 25,7 12,3 4,5 3,6 - -
Republica de Moldova 95,4 76,4 72,0 11,5 14,4 12,8 - -
Rwanda 85,7 16,4 17,5 15,3 2,4 2,1 1316 519
Swazilandia 20,8 19,9 15,5 1,3 1,9 .. - -
Tayikistan 86,7 55,3 51,6 8,4 85,0 49,1 - 100
La ex Republica Yugoslava de
Macedonia 40,3 66,4 62,8 13,5 17,1 18,9 - -
Turkmenistan 31,3 2,9 2,0 - - - - -
Uganda 73,4 19,3 23,5 9,8 1,8 1,7 1950 3524
Uzbekistan 53,0 19,1 17,8 . - . - -
Zambia 162,5 30,8 24,7 43,5 1,9 2,1 3900 2770
Zimbabwe 81,2 80,6 64,8 - - - - -
Paises en desarrollo sin litoral 65,7 44,5 39,9 23,1 27,5 20,9 20 854 19 413

Fuente: Banco Mundial y Divisién de Estadistica.
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Cuadro 4

Comercio internacional de mercancias, exportaciones e importaciones

Comercio de mercancias

Total exportaciones

Total importaciones

Porcentaje de

Indice de términos de

(millones de dolares (millones de dolares exportaciones intercambio
EE.UU.) EE.UU.) mundiales (2000=100)

Paises en desarrollo sin litoral 2003 2011 2003 2011 2003 2011 2003 2012
Afganistan 144 376 2101 6390 0,00 0,00 111,8 139,1
Armenia 686 1334 1280 4145 0,01 0,01 98,6 117,6
Azerbaiyan 2592 34 494 2 626 10 167 0,03 0,19 96,1 207,7
Bhutan 133 675 249 1052 0,00 0,00 110,1 134,3
Bolivia (Estado Plurinacional de) 1598 8332 1616 7 664 0,02 0,05 98,5 179,1
Botswana 2 810 5882 2 448 7272 0,04 0,03 95,2 85,0
Burkina Faso 321 2352 925 2 406 0,00 0,01 110,4 126,9
Burundi 38 123 157 752 0,00 0,00 89,6 149,1
Republica Centroafricana 128 190 118 310 0,00 0,00 99,5 68,8
Chad 601 4 600 790 2700 0,01 0,03 99,7 2294
Etiopia 496 2 875 2 686 8 896 0,01 0,02 96,6 130,6
Kazajstan 12 927 87 603 8409 37 056 0,17 0,48 100,7 236,7
Kirguistan 582 1972 717 4261 0,01 0,01 110,6 108,3
Republica Democratica Popular Lao 335 2216 462 2398 0,00 0,01 100,7 109,4
Lesotho 476 1172 1121 2500 0,01 0,01 96,3 77,7
Malawi 525 1 425 786 2 428 0,01 0,01 87,1 95,9
Mali 928 2 391 1271 3390 0,01 0,01 121,0 172,1
Mongolia 616 4 818 801 6598 0,01 0,03 104,8 206,1
Nepal 662 919 1754 5774 0,01 0,01 97,2 77,7
Niger 352 1250 622 2700 0,00 0,01 102,8 169,0
Paraguay 1242 7 764 2228 12 316 0,02 0,04 101,4 110,5
Republica de Moldova 790 2217 1399 5191 0,01 0,01 102,1 101,5
Rwanda 63 464 259 1776 0,00 0,00 99,4 214.,9
Swazilandia 1 638 1910 1519 1 950 0,02 0,01 102,1 110,1
Tayikistan 797 1257 881 3206 0,01 0,01 98,8 99,3
La ex Republica Yugoslava de Macedonia 1367 4 455 2 306 7007 0,02 0,02 96,6 88,3
Turkmenistan 3632 13 000 2512 7 400 0,05 0,07 100,8 239,1
Uganda 532 2159 1375 5631 0,01 0,01 94,7 110,0
Uzbekistan 3189 13 254 2 662 9953 0,04 0,07 104,2 171,8
Zambia 980 9001 1574 7178 0,01 0,05 94,4 183,1
Zimbabwe 1670 3512 4 400 0,02 0,02 97,5 105,0

Paises en desarrollo sin litoral 42 848 223 994 49 362 184 868 0,56 1,22 101,1 187,3

Paises en desarrollo de transito 951738 3742802 896839 3710191 12,55 20,46

Fuente: Conferencia de las Naciones Unidas sobre Comercio y Desarrollo
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Cuadro 5
Comercio transfronterizo

Paises en desarrollo sin litoral

Afganistan

Armenia

Azerbaiyan

Bhutan

Bolivia (Estado Plurinacional de)
Botswana

Burkina Faso

Burundi

Republica Centroafricana
Chad

Etiopia

Kazajstan

Kirguistan

Republica Democratica Popular Lao

Lesotho

Malawi

Mali

Mongolia

Nepal

Niger

Paraguay

Republica de Moldova
Rwanda

Swazilandia

Tayikistan

La ex Republica Yugoslava de Macedonia

Uganda
Uzbekistan
Zambia

Zimbabwe

Promedio paises en desarrollo sin litoral

Promedio paises en desarrollo de transito

Numero de
documentos
necesarios
para la
exportacion

—_ =
—_ o

—

—
X O AN W N = 0O N XX

8

Periodo de
transito para
las
exportaciones
(dias)
74
13
38
38
19
27
41
32
54
75
42
81
63
26
31
34
26
49
41
59
33
32
29
18

71
12
33
80
44
53
42
23

Costo para
la
exportacion
(dolares de
EE.UU. por
contenedor)

3545
1815
3430
2230
1425
2945
2412
2965
5491
5902
2160
4 685
4160
2 140
1695
2175
2202
2555
1975
3676
1 440
1545
3245
1 880
8450
1376
3050
4585
2765
3280
3040
1268

Niimero de
documentos
necesarios
para la
importacion
10

8

10

12

7

7

10

11

17

11

9

12

10

10

7

9

9

11

11

11

10

7

8

8

11

6

14
8
8

10
8

tDerl'odo de
transito para
las
importaciones
(dias)
77
18
38
38
23
37
47
46
62
101
44
69
75
26
35
43
31
50
38
64
33
35
31
27
72

11
33
99
56
73
48
27

Fuente: Banco Mundial, Doing Business 2013: Smarter Regulations for Small and Medium-Size Enterprises.
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Costo para
la
importacion
(dolares de
EE.UU. por
contenedor)

3830
2195
3490
2330
1747
3445
4030
5005
5554
8525
2 660
4 665
4700
2125
1945
2 870
3 067
2710
2095
3711
1750
1870
4990
2 085
9 800
1380
3215
4750
3560
5200
3643
1567
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Cuadro 6

Indicadores de telecomunicacion seleccionados

Lineas telefonicas y abonados a teléfonos celulares por cada 100

Usuarios de

habitantes Ingsgze; lz;gr
Lineas principales Teléfono celular habitantes

Paises en desarrollo sin litoral 2003 2011 2003 2011 2011
Afganistan 0,1 0,0 0,8 54,3 4,6
Armenia 18,4 18,6 3,7 103,6
Azerbaiyan 11,2 18,1 12,6 108,7 50,8
Bhutan 3,8 3,7 0,4 65,6 21,0
Bolivia (Estado Plurinacional de) 6,9 8,7 14,5 82,8 30,0
Botswana 7,2 7,4 24,3 142,8 7,0
Burkina Faso 0,5 0,8 1,8 453 3,0
Burundi 0,3 0,9 14,5 1,1
Republica Centroafricana 0,2 0,1 1,0 25,0 2,2
Chad 0,1 0,3 0,7 31,8 1,9
Etiopia 0,6 1,0 0,1 16,7 1,1
Kazajstan 14,9 26,1 8,9 142,5 44,0
Kirguistan 7,9 8,9 2,8 104,8 19,6
Repuiblica Democratica Popular Lao 1,2 1,7 2,0 87,2 9,0
Lesotho 1,7 1,6 6,2 47,9 4,2
Malawi 0,7 1,1 1,1 25,1 3,3
Mali 0,5 0,7 2,0 68,3 2,0
Mongolia 5,6 6,7 12,8 105,1 20,0
Nepal 1,4 2,8 0,3 43,8 9,0
Niger 0,2 0,6 0,7 27,0 1,3
Paraguay 4,9 5,6 31,2 99,4 23,9
Republica de Moldova 20,3 33,3 12,2 104,8 37,8
Rwanda 0,3 0,4 1,5 40,6 7,0
Swazilandia 4,2 4,4 7,8 63,7 20,4
Tayikistan 3,9 5,4 0,8 90,6 13,0
La ex Republica Yugoslava de Macedonia 259 20,0 38,3 109,4 56,7
Turkmenistan 8,1 10,7 0,2 68,8 5,0
Uganda 0,2 1,3 2,9 48,4 13,0
Uzbekistan 6,7 6,9 1,3 91,6 28,6
Zambia 0,8 0,6 2,2 60,6 11,5
Zimbabwe 2,4 2,8 2,9 72,1 15,7

Promedio paises en desarrollo sin litoral 3,0 3,9 3,1 54,5 11,3

Fuente: Banco Mundial.
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Cuadro 7

Corrientes netas de inversion extranjera directa

(Millones de ddlares de los EE.UU.)

Paises en desarrollo sin litoral 2003 2011 2012
Afganistan 58 83 94
Armenia 121 525 489
Azerbaiyan 3285 1 467 2 005
Bhutan 3 10 16
Bolivia (Estado Plurinacional de) 197 859 1 060
Botswana 418 414 293
Burkina Faso 29 42 40
Burundi — 3 1
Republica Centroafricana 11 37 71
Chad 713 282 323
Etiopia 465 627 970
Kazajstan 2092 13 903 14 022
Kirguistan 46 694 372
Republica Democratica Popular Lao 19 301 294
Lesotho 44 132 172
Malawi 66 129 129
Mali 132 556 310
Mongolia 132 4715 4452
Nepal 15 95 92
Niger 11 1 066 793
Paraguay 25 215 320
Republica de Moldova 74 281 159
Rwanda 3 106 160
Swazilandia 61) 93 90
Tayikistan 32 11 290
La ex Republica Yugoslava de Macedonia 113 468 135
Turkmenistan 226 3399 3159
Uganda 202 894 1721
Uzbekistan 83 1467 1 094
Zambia 347 1108 1 066
Zimbabwe 4 387 400

Paises en desarrollo sin litoral 8904 34 369 34 592

Fuente: Conferencia de las Naciones Unidas sobre Comercio y Desarrollo.
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Cuadro 8

Indicadores de desarrollo social seleccionados

Prevalencia de Indice de Tasa de mortalidad, Tasa de Porcentaje de

la desnutricion desarrollo menores de 5 afios participacion mujeres en el

(porcentaje de la humano (por cada 1 000 hombre-mujer en la  Parlamento

poblacion) nacidos vivos) fuerza de trabajo nacional
Paises en desarrollo sin litoral 2008 2011 2005 2012 2003 2011 2005 2011 2003 2012
Afganistan 46,6 49,1 1259 1011 0,17 0,20 27,7
Armenia 5,0 50 732 74,4 25,7 17,5 0,75 0,70 3,1 8,4
Azerbaiyan 50 50 69,0 70,9 61,0 44,7 0,87 0,90 10,5 16,0
Bhutan 64,8 67.6 77,7 53,7 0,82 0,86 93 85
Bolivia (Estado Plurinacional de) 275 24,1 64,7 66,9 71,1 50,6 0,75 0,79 18,5 254
Botswana 31,9 27,9 506 53,0 72,1 25,9 0,88 0,88 17,0 7,9
Burkina Faso 244 259 525 55,9 171,1 1464 0,85 0,86 11,7 15,3
Burundi 72,4 734 478 50,9 1583 1391 1,02 1,02 184 30,5
Repiiblica Centroafricana 32,6 30,0 444 491  170,7  163,5 0,84 0,85 73 12,5
Chad 364 334 48,1 499  183,5  169,0 0,81 0,80 58 1238
Etiopia 43,8 40,2 552 59,7 118,2 77,0 0,86 0,87 7,7 27,8
Kazajstan 50 50 652 67,4 37,9 283 0,86 0,86 10,4 24,3
Kirguistan 8,6 64 666 68,0 41,8 30,6 0,71 0,71 10,0 233
Republica Democratica Popular Lao 294 278 645 678 676 419 097 096 229 250
Lesotho 17,0 16,6 443 48,7 120,3 86,0 0,82 0,80 11,7 242
Malawi 230 23,1 49,0 54,8 142,6 82,6 0,92 1,04 93 223
Mali 95 7.9 490 51,9 203,0  175.6 0,54 0,53 102 102
Mongolia 276 242 660 688 52,2 307 085 083 105 39
Nepal 20,1 18,0 65,6 69,1 71,6 48,0 0,91 0,92 33,2
Niger 13,6 12,6 51,7 55,1 185,7  124,5 0,43 0,44 1.2 133
Paraguay 16,8 255 71,2 72,7 30,8 22,4 0,64 0,67 2,5 12,5
Republica de Moldova 50 50 679 69,6 21,1 16,0 0,92 0,85 12,9 198
Rwanda 342 289 523 55,7 134,2 54,1 1,02 1,01 257 563
Swazilandia 273 270 459 48,9 1250 103,6 0,61 0,62 3,1 13,6
Tayikistan 36,7 31,7 654 67.8 85,0 63,3 0,77 0,76 12,7 19,0
La ex Republica Yugoslava de
Macedonia 50 50 738 75,0 14,3 9,6 0,66 0,62 183 30,9
Turkmenistan 50 50 644 65,2 65,5 52,5 0,63 0,61 260 168
Uganda 31,0 34,6 502 54,5 124,9 89,9 0,96 0,96 24,7 350
Uzbekistin 79 61 672 68.6 57,1 48,6 0,66 0,64 72 220
Zambia 475 474 444 494 138,5 82,9 0,86 0,86 12,0 11,5
Zimbabwe 33,9 328 440 52,7 101,3 67,1 0,92 0,93 10,0 150
Promedio paises en desarrollo
sin litoral 23,6 22,6 57,6 60,6  109,5 80,9 0,78 0,79 12,1 20,2
Promedio paises en desarrollo

de transito 17,6 168 61,2 63,8 58,8 43,7 0,73 0,74 14,03 17,4

Fuente: Division de Estadistica
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Cuadro 9
Inflacién y valor afiadido en la fabricaciéon
Valor afiadido en la fabricacion Inflacion, precios medios al consumidor
(porcentaje del ingreso nacional bruto) (cambio porcentual)

Paises en desarrollo sin litoral 2003 2010 2011 2011 2012
Afganistan 17,1 12,9 13,1 10,4 4,4
Armenia 16,8 10,7 10,6 7,7 2,5
Azerbaiyan 9,4 5,8 . 7,9 1,1
Bhutan 7,4 9,1 9,3 8,9 9,7
Bolivia (Estado Plurinacional de) 14,7 13,9 13,3 9,9 4,5
Botswana 4,1 4,0 4,2 8,5 7,5
Burkina Faso 14,3 7,8 6,7 2,8 3,6
Burundi 14,5 10,5 10,0 14,9 11,8
Repiblica Centroafricana 7.3 . . 1,2 5,2
Chad 8,0 . . 1,9 7,7
Etiopia 5,7 3,9 3,6 33,2 22,8
Kazajstan 15,3 13,1 13,5 8,3 5,1
Kirguistan 14,6 18,9 20,6 16,6 2,8
Republica Democratica Popular Lao 8,7 7,5 7,6 7,6 4,3
Lesotho 21,2 12,8 11,7 5,6 5,3
Malawi 11,9 12,0 11,9 7,6 3.3
Mali 2,8 . . 3,1 21,3
Mongolia 7,5 7,3 7,1 7,7 5,3
Nepal 8.4 6,5 6.4 9,6 4,7
Niger 6,3 . . 2,9 15,0
Paraguay 15,0 12,2 11,9 8,3 8,3
Republica de Moldova 18,3 12,7 13,5 7,7 0,5
Rwanda 6,8 6,6 6,6 5,7 3,8
Swazilandia 39,9 42,6 42,2 6,1 6,3
Tayikistan 31,3 9,5 8,3 12,4 8,9
La ex Republica Yugoslava de Macedonia 17,5 14,4 13,9 3,9 5,8
Turkmenistan 18,6 . . 5,3 4,9
Uganda 7,5 8,3 8,2 18,7 14,1
Uzbekistan 9,2 9,0 8,6 12,8 12,1
Zambia 12,0 8,9 8,4 8,7 6,6
Zimbabwe 13,6 17,9 17,1 3,5 3,7

Promedio paises en desarrollo sin litoral 13,1 11,5 11,5 10,0 7,3

Promedio paises en desarrollo de transito 14,1 14,1 14,6 7,2 5,8

Fuente: Banco Mundial, Fondo Monetario Internacional.
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